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(54) Safety device having at least one rear air bag for a motor vehicle 

(57) The invention relates to a safety device (1) having at least one rear air bag (10) for a 

motor vehicle. According to the invention, a transverse console (4) fixed to the vehicle is 
installed between the front seats (2, 3) and the rear seats, the at least one rear air bag 
(10) and at least one assigned gas generator (11) being integrated into this console (4) 
as supporting part. An arrangement of a safety device (1) having at least one rear air 
bag (1 0) for a motor vehicle, enhancing safety and visually inoffensive, is thereby 
procured. 



(58) Description 

The invention relates to a safety device having at least one rear air bag for a 
motor vehicle. 

Safety devices for a motor vehicle having air-bag arrangements are generally 
known in a variety of embodiments. In particular, air-bag arrangements having one or 
more air bags in the front, side and head-impact regions of front- seat passengers and 
rear-seat passengers are well known. In a vehicular impact, these air bags, depending 
upon the time lag of the impact and the direction of impact, are inflatable via a gas 
generator assigned in each instance and capable of activation, in order to dampen an 
impact on a passenger. 

A problem, particularly with rear air-bag arrangements, consists in installing 
these in the motor vehicle in a safety-enhancing and visually inoffensive manner on 
parts of the vehicle which can be suitably accommodated in the motor vehicle. 

Therefore the object of the invention is to propose a safety-enhancing and 
visually inoffensive arrangement of a safety device having at least one rear air bag for a 
motor vehicle. 

This object is accomplished by the features of Claim 1 . 

According to Claim 1, a transverse console fixed to the vehicle is installed 
between the front seats and the rear seats of a motor vehicle. At least one rear air bag 
and at least one assigned gas generator are integrated into this transverse console 
acting as supporting part. 

Such an arrangement concept is suitable in particular for high-end vehicles 
having sufficient installation space in the rear region. A transverse console of this kind 
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can at the same time be used, in addition to its supporting function for the rear air-bag 
arrangement, as for example a multiple-function box for the accommodation of 
additional functional parts and of storage compartments, as well as optionally a table. 

Since such a transverse console runs in the region in front of the rear seats, in a 
corresponding arrangement of one or more rear air bags these can be rapidly and 
directly deployed in the direction of rear-seat passengers with good protective effect. In 
addition, such a transverse console represents a sturdy mounting for rear air bags and 
gas generators. 

In a preferred embodiment, the transverse console is designed as a flat upright 
box beam, which runs between B columns of the vehicle at a distance from the floor up 
to about half the height of the front-seat backrests. This still leaves sufficient room under 
the console for the feet of the rear-seat passengers, and the top of the console may 
advantageously be used as a shelf, for example as a table. For sturdy anchoring of 
such a transverse console, it is additionally proposed that it be fastened to the two B 
columns. Such a position of the console clearly must still lie behind the rearmost 
possible longitudinal displacement of front seats. 

Advantageously, the rear air bag or bags with their assigned gas generators are 
located in a lower region of the transverse console directed backward, so that higher 
portions of the console can be used for additional functions. At the same time, the air- 
bag discharge opening preferably is directed obliquely backward and upward to one or 
more rear-seat passengers to be protected, in such a way that an ignited rear air bag is 
deployable in the direction of the chest/head in front of the rear-seat passenger or 
passengers. Such an arrangement provides an effective protective function. 
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The rear air bag or bags preferably are assigned air-bag flaps as covering of the 
respective air-bag discharge opening. These air-bag flaps are capable of being swung 
open by a pressure increase of the assigned ignited air bag. Optionally, such coverings 
may alternatively be capable of being opened by a drive within the contour of the 
console. There such a drive may either be derived from deployment of the airbag or be 
produced by a separate drive. 

For a compact arrangement, it is proposed that a rear air bag and an assigned 
gas generator be integrated into a rear air-bag module in each instance, although in 
principle a separate arrangement is alternatively possible. 

Depending upon the specific conditions of the vehicle and the design of a 
rear air-bag module, it may be advantageous to assign to each rear seat a rear air-bag 
module installed in front of it in the console. Activation of such a rear air-bag module 
then advantageously is made dependent upon the special impact conditions of the 
vehicle, as well as positive occupation of the assigned rear seat. Hence smaller rear 
air-bag units per rear seat, which are only activated when an assigned rear seat is 
occupied, advantageously can be used. 

However, it may alternatively be expedient to assign a common rear air-bag 
module in the transverse console to a plurality of rear seats, such a rear air bag then 
being capable of inflation in the region of a plurality of rear seats. The activation of such 
a rear air-bag module advantageously is made dependent, in addition to upon the 
conditions of vehicular impact, upon positive occupation of at least one of these rear 
seats, so that activation in the event of a crash does not occur when none of these rear 
seats is occupied. 
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Preferably, at least one knee air bag for a rear-seat passenger alternatively is 
located in the transverse console. There the knee air bag is formed either by an 
additional chamber of the rear air bag or by at least one separate knee air-bag module 
integrated into the console. 

The invention is explained in detail with reference to the drawing, wherein, 
Fig. 1 shows a schematic side view of a safety device having a rear air bag for a 
motor vehicle, and 

Fig. 2, a schematic perspective representation of a transverse console, fixed to 
the vehicle and located between the front seats and the rear seats. 

A safety device 1 for rear-seat passengers in a motor vehicle with sufficient 
space for installation in the rear is represented schematically in Figs. 1 and 2. 

As can be seen particularly in Fig. 2, a transverse console 4, fixed to the vehicle, 
is installed between the front seats 2, 3 and the rear seats, not shown in the 
representations of Figs. 1 and 2. 

This console 4 runs as a flat and upright box beam between opposite B columns 
5, 6 of the motor vehicle and is fastened to the B columns 5, 6. The console 4 in the 
region behind the front seats has a distance from the vehicle floor and rises to about 
half the height of the front-seat backrests 7, 8. 

Rear air-bag modules 9, corresponding to the number of possible rear-seat 
passengers, are integrated into a lower, backward region of the console 4, one of which 
is represented in Fig. 1 by way of example. 

The rear air-bag module 9 consists of a rear air bag 10, folded up in the basic 
state, and a gas generator 11 assigned to the rear air-bag 10. In the state represented 
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in Fig. 1 by solid lines, the rear air-bag module 9 is located behind an air-bag flap 13 
covering an air-bag discharge opening 12. The air-bag discharge opening 12 is aligned 
in the console 4 obliquely backward and upward to a rear-seat passenger to be 
protected. 

In the event of a crash, the air-bag flap 13 is swung open by a pressure increase 
of the ignited and deploying rear air bag 10, with uncovering of the air-bag discharge 
opening 12, as is indicated in Fig. 1 by the broken line. In order to prevent uncontrolled 
opening of the air-bag flap 13 and hence possible aggressive action exerted by the flap 
on the rear-seat passengers, the air-bag flap 13 is hinged to the lower edge of the air- 
bag discharge opening. 

After opening of the air-bag flap 13 and the associated uncovering of the air-bag 
discharge opening 12 , the rear air bag 10 is deployed in the direction of the chest/head 
in front of the rear-seat passenger, not represented here, as is shown schematically by 
the broken line in Fig. 1 . 

LIST OF REFERENCE NUMERALS 

1 safety device 

2 front seat 

3 front seat 

4 transverse console 

5 B column 

6 B column 

7 front-seat backrest 
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8 front-seat backrest 

9 rear air-bag module 

1 0 rear air bag 

1 1 gas generator 

1 2 air-bag discharge opening 

13 air-bag flap 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Sicherheitseinrichtung mit wenigstens einem Fondairbag fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (1) 
mit wenigstens einem Fondairbag (10) fur ein Kraftfahr- 
zeug. ErfindungsgemaS ist zwischen den Frontsitzen (2, 
3) und den Fondsitzen eine fahrzeugfeste Querkonsole (4) 
angebracht, wobei in dieser Querkonsole (4) als Tragerteil 
der wenigstens eine Fondairbag (10) und wenigstens ein 
zugeordneter Gasgenerator (11) integriert sind. Damit 
wird eine sicherheitstechnisch gunstige und optisch nicht 
storende Anordnung einer Sicherheitseinrichtung (1) mit 
wenigstens einem Fondairbag (10) fur ein Kraftfahrzeug 
geschaffen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung mil we- 
nigstens einem Fonriairhag.rur ein Kraftfahrzeug. 

Sicherheitseinrichrungen fiir ein Kraftfahrzeug niit Air- 
bag anordnungen sind in unterschiedlichen Ausriihrungsfor- 
men aligemein bekannt. Insbesondere sind Airbag anordnun- 
gen nut einem Oder mehreren Airbags imFroni-, Seiten- und 
Kopfaufprallbereich von Froniinsassen und Fondinsassen 
bekannt. Diese Airbags sind bei einem Fahrzeugaufprall in 
Abhangigkeit der Aufprallverzogerung und Aufprallrich- 
tung iiber einen jeweils zugeordneten. akiivierbaren Gasge- 
nerator aufblasbar, urn einen Aufprali eines Insassen ge- 
dampft abzufangen. 

Ein Problem insbesondere bei Fondairbaganordnungen 
besteht darin, diese sicherheitstechnisch gunstig und optisch 
nichL storend an Fahrzeugteilen mit geeigneten Aufnahme- 
moglichkcitcn im Kraftfahrzeug anzubringen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine sicherheitstech- 
nisch gunstige und optisch nicht storende Anordnung einer 
Sicherheitseinrichtung nut wenigstens einem Fondairbag 
fiir ein Kraftfahrzeug vorzuschlagen. 

Diese Aufgabe wird niit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaS Anspruch 1 isi zwischen den Frontsitzen und den 
Fondsitzen eines Kraftfahrzeug s eine fahrzeugfeste Quer- 
konsoie angebracht. In dieser Querkonsoie als Tragerteil 
sind wenigstens ein Fondairbag und wenigstens ein zuge- 
ordneter Gasgenerator integriert. 

Ein solches Anordnung skonzept ist insbesondere fiir 
Oberklassefahrzeuge mit einem ausreichenden Bauraum im 
Fondbereich geeignet.. Eine solche QuerkoosoLe kann dabei 
zusatzlich zu der Tragerfunktion fur die Fondairbag anord- 
nung beispielsweise als Mulufunkuonsbox zur Aufnahme 
weiterer Funktionsteile und von Ablagefachern sowie ggf. 
als Tisch verwendet werden. 

Da eine solche Querkonsoie im Bereicb vor den Fondsit- 
zen verlauft, konnen bei einer entsprechenden Anordnung 
eines oder mehrerer Fondairbags diese schnell und unmittel- 
bar in Richtung auf Fondinsassen mit guter Schutzwirkung 
entfaltet werden. Zudem stellt eine solche Querkonsoie cine 
stabile Halterung fur Fondairbags und Gasgeneraioren dar. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Querkon- 
soie als flacher, aufrechtstehender Kasterstrager ausgebildet, 
der zwischen B-Sauien des' Fahrzeugs in einem Abstand 
vom Boden bis etwa auf halber Hohe der Frontsitzlehnen 
verlauft. Damit wird unter der Querkonsoie noch ein zweck- 
maBiger FuBraum fur die Fondinsassen zur Verfiigung ge- 
stellt und die Oberseite der Querkonsoie kann vorteilhaft als 
Auflage. beispielsweise als Tisch, genutzt werden. Fiir eine 
stabile Verankenmg einer solchen Querkonsoie wird zudem 
vorgeschlagen. diese an den beiden B-Saulen zu befesugen. 
Eine solche Position der Querkonsoie muB ersichtlich noch 
hinter der hintersten Langs verstellmoglichkeit von Frontsit- 
zen iiegen. 

Vorteilhaft werden der oder die Fondairbags mit ihren zu- 
geordneten Gasgeneratoren in einem riick warts gerichteten, 
unteren Bereich der Querkonsoie angeordnet. so daB dar- 
iiberliegende Querkonsolenbereiche fiir weitere Funktionen 
nutzbar sind. Die Airbagausurittoffnung wird dabei bevor- 
zugt schrag nach hinten und oben auf einen oder mehrere zu 
schiirzende Fondinsassen gerichtet dergestalt, daB ein ge- 
ziindeter Fondairbag in Richtung Thorax/Kopf vor dem oder 
den Fondinsassen entfaltbar ist. Mit einer solchen Anord- 
nung wird cine wirksarnc Schutzfunktion crrcicht. 

Dem oder den Fondairbags werden bevorzugt Airbag- 
klappen als Abdeckung der jeweiligen Airbagaustrittorl- 
nung zugeordnet. Diese Airbagklappen sind entweder durch 



eine Druckerhohung des zugeordneten. gezundeien Airbags 
aufklappbar. Gegebenenfalls konnen solche Abdeckungcn 
durch einen Antrieb auch innerhalb der Kontur der Quer- 
konsoie offenbar sein. Fin solcher Antrieb kann dabei ent- 
5 weder von der Airbagentfaltung abgeleitet oder durch einen 
separate n Antrieb hergestelit sein. 

Fur eine kompakte Anordnung wird vorgeschlagen, je- 
weiis einen Fondairbag und einen zugeordneten Gasgenera- 
tor in einem Fondairbagmodul zu integrieren, wobei jedoch 

io grundsatzlich auch eine getrennte Anordnung moglich ist. 
Je nach den fahrzeugspezifischen Gegebenheiten und der 
Ausfuhrung eines Fondairbagmoduls kann es zweckmaBig 
sein, jedem Fondsitz ein davor in der Querkonsoie ange- 
bracht es Fondairbagmodul zuzuordnen. Die Aktivierung ei- 

15 nes solchen Fondairbagmoduls wird dabei zweckmaBig so- 
wohl von den speziellen Fahrzeugaufprailbedingungen als 
auch einer positiven Sitzbelegung des zugeordneten Fond- 
sitzes abhiingig gemacht. Damit werden vorteilhaft klcincrc 
Fondairbageinheiten pro Fondsicz eingesetzu die nur akti- 

2U vien werden, wenn ein zugeordneter Fondsitz belegt ist. 

Es kann jedoch auch zweckmaBig sein, mehreren Fond- 
sitzen ein gemeinsames Fondairbagmodul in der Querkon- 
soie zuzuordnen, wobei dann ein solcher Fondairbag im Be- 
reich vor mehreren Fondsitzen aufblasbar ist. Die Akuvie- 

25 rung eines solchen Fondairbagmoduls wird vorteilhaft zu- 
satzlich zu den Fahrzeugaufprailbedingungen von einer po- 
sitiven Sitzbelegung wenigstens eines dieser Fondsitze ab- 
hangig gemacht. so daB eine Aktivierung im Crashfall unter- 
bleibt, wenn keiner dieser Fondsitze belegt ist. 

3*} Vbrzugsweise ist in der Querkonsoie auch wenigstens ein 
Knieairbag fur einen Fondinsassen angeordnet. Der Knieair- 
bag wird dabei entweder durch eine zusatzliche Kammer 
des Fondairbags gebildet oder durch wenigstens ein separa- 
tes in die Querkonsoie integrienes Knieairbagmodul. 

35 An hand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Sicherheits- 
einrichtung mit einem Fondairbag fur ein Kraftfahrzeug. 
40 und 

Fig. 2 eine schematische, perspektivische Darstellung ei- 
ner zwischen den Frontsitzen und den Fondsitzen angeord- 
neten, fahrzeugfesten Querkonsoie. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Sicherheitseinrichtung 1 fur 
45 Fondinsassen in einem Kraftfahrzeug mit ausreichendem 
Bauraum im Fond schematisch dargestellt. 

Wie dies insbesondere aus der Fig. 2 ersichtlich ist, ist 
zwischen den Frontsitzen 2, 3 und den in den Darstellungen 
der Fig- 1 und 2 nicht gezeigten Fondsitzen eine fahrzeugfe- 
50 ste Querkonsoie 4 angebracht. 

Diese Querkonsoie 4 verlauft als flacher und aufrechtste- 
hender Kastentrager zwischen gegenuberliegenden B-Sau- 
len 5, 6 des Kraftfahrzeugs und ist an den B-Saulen 5, 6 be- 
festigt. Die Querkonsoie 4 weist im Bereich hinter den 
55 Frontsitzen einen Abstand zum Fahrzeug boden auf und ver- 
lauft in etwa auf halber Hohe der Frontsitzlehnen 7, 8. 

In einen unteren, ruckwartigen Bereich der Querkonsoie 4 
sind Fondairbagniodule 9 entsprechend der Anzahl der 
mog lichen Fondinsassen integriert. von denen in der Fig. 1 
60 eines beispielhaft dargestellt ist. 

Das Fondairbagmodul 9 besteht aus einem im Grundzu- 
stand zusammengefalteten Fondairbag 10 und einem dem 
Fondairbag 10 zugeordneten Gasgenerator 11. Im in der Fig. 
1 mit durchgezogenen Ltnien dargestellten Zustand ist das 
65 Fondairbagmodul 9 hinter cincr cine Airbagausuittoffnung 
12 abdeckende Airbagklappe 13 angeordnet. Die Airbag- 
austrittdftnung 12 ist in der Querkonsoie 4 schrag nach hin- 
ten und oben auf einen zu schutzenden Fondinsassen ausge- 
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richtet, 

Im Crashf all wird die Airbagklappe 13 durch eine Druck- 
erhohung des geziindeten uad sich encfaltenden Fondairbags 
10 unter Freigabe der AirbagausrritiorYnung 12 aufge- 
schwenkt. wie dies in der Fig. 1 strichliert eingezeichnet ist. 
Urn ein unkontrolliertes Offnen der Airbagklappe 13 und 
eine darnit ggf. einhergehende Klappenaggressivitat fur den 
Fondinsassen zu vermeiden, ist die Airbagklappe 13 an ei- 
neni unieren Airbagaustrictoffnungsrand angelenki. 

Nach dem Offnen der Airbagklappe 13 und der damit ver- 
bundenen Freigabe der Airbagaustrittoffnung 12 entfaltet 
sich der Fondairbag 10 in Richtung Thorax/Kopf vor dem 
hier nicht dargesteUien Fondinsassen, wie dies in der Fig. 1 
schematised und strichliert dargestellt ist. 

BEZUGSZHCHENLISTE 

1 Sichcrbcitscinrichtung 

2 Frontsitz 

3 Frontsitz 

4 Querkonsole 

5 B-Saule 

6 B-Saule 

7 Frontsitzlehne 

8 FrontsiLzlehne 

9 Fondairbagniodul 

10 Fondairbag 

11 Gasgenerator 

12 Airbagaustrittoffnung 

13 Airbagklappe 
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Patentanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung mit wenigstens einem Fon- 
dairbag fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Tragerteil fur 
den wenigstens einen Fondairbag und wenigstens einen 
zugeordneten Gasgenerator und nut Fromsitzen und 
Fondsitzen fur Fondinsassen, dadurch gekennzeich- 
net daB zwischen den Frontsitzen (2, 3) und den Fond- 
sitzen eine fahrzeugfeste Querkonsole (4) angebracht 
ist und daB in dieser Querkonsole (4) als Tragerteil der 
wenigstens eine Fondairbag (10) und der wenigstens 
eine zugeordnete Gasgenerator (U) integriert sind. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Querkonsole (4) als fiacber, 45 
aufrechtstehender Kastentrager zwischen gegenuber- 
liegenden B-Saulen (5, 6) und in einem Abstand vom 
Boden bis etwa auf halber Hone der Frontsitzlehnen (7, 

8) verlauft und an den B-Saulen (5, 6) befestigt ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der oder die 
Fondairbags (10) in einem unteren, riickwartigen Be- 
reich der Querkonsole (4) angebracht sind und daB ein 
Fondairbag (10) sogestaltet und eine Airbagaustrittoff- 
nung (12) so bevorzugt schrag nach hinten und oben 
auf einen oder mehrere zu schutzende Fondinsassen 
gerichtet sind daB der gezundete Fondairbag (10) in 
Richtung Thorax/Kopf vor dem oder den Fondinsassen 
entfaltbar ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB dem oder den Fon- 
dairbags (10) Airbagklappen (13) zugeordnet sind, die 
durch eine Druckerhohung des geziindeten Airbags 
(10) aufklappbar oder gegebenenfalls durch einen von 
der Airbagcntfaltung abgclcitctcn oder durch cincn sc- 65 
paraten Antrieb innerhalb der Kontur der Querkonsole 
(4) offenbar sind. 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
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bis 4, dadurch gekennzeichnet. daB jeweils eine Anord- 
nung aus einem Fondairbag (10) und einem zugeordne- 
ten Gasgenerator (11) in einem Fondairbagmodul (9) 
integriert sind. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB vor jedeni Fondsitz ein separates 
zugeordnetes Fondairbagniodul (9) in der Querkonsole 
(4) angebracht ist und die Aktivierung des Fondairbag- 
moduls (9) von Fahrzeugaufprallbedingungen und ei- 
ner positiven Sitzbelegung des zugeordneten Fondsit- 
zes abhangig ist. 

7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 6. dadurch 
gekennzeichnet. daB vor mehreren Fondsitzen ein zu- 
geordnetes Fondairbagniodul (9) in der Querkonsole 
(4) angebracht ist und die Aktivierung des Fondairbag- 
moduls (9) von Fahrzeugaufprallbedingungen und ei- 
ner positiven Sitzbelegung wenigstens eines dieser 
Fondsitzc abhangig ist, wobci der zugeordnete Airbag 
(10) im Bereich vor mehreren Fondsitzen auftlasbar 
ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Fondairbag 
(10) wenigstens zweikammrig mit einer Kamnier als 
Knieairbag und einer Kammer als Thorax -/Kopf airbag 
ausgebildet isL. 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet. da£ zusatzlich zu dem 
wenigstens einen Fondairbag (10) fur Kopf una Thorax 
wenigstens ein Knieairbagmodul in der Querkonsole 
(4) integriert ist. 
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